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hoy en la historia

1959 Entrada triunfal a La Habana del Comandante en Jefe Fidel
Castroal frente de la Caravana de la Libertad. Desde el
campamento de Columbia (hoy Ciudad Libertad) se dirige
al pueblo de Cuba. >>

1993 Inaugurada la Casa Guayasamin, en La Habana Vieja,
simbolo de la amistad entre Cuba y Ecuador.
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Proceso inversionista para
rejuvenecer las comunicaciones

MAYLIN GUERRERO OCANA

L PROGRAMA de acciones destina-
Edo a la recuperacion del ferrocarril

cubano incluye la modernizaciéon de
su sistema de comunicaciones, que tras
varias décadas de explotacion, presenta
una tecnologia envejecida y por eso muy
costosa de mantener.

La renovacion permitira, entre otras ven-
tajas, mejorar la calidad en la prestacion de
servicios, aumentar la seguridad en el movi-
miento de los trenes y disminuir los hechos
vandalicos, al existir ahora una alternativa a
los cables de cobre habitualmente emplea-
dos en las telecomunicaciones.

Basada en aplicaciones de las fibras opti-
cas, la inversion consiste en la puesta en
marcha de un sistema de comunicacion
inalambrica similar a la empleada por la
telefonia celular, pero aplicada a los ferro-
carriles (GSMR).

VIAJE AL CENTRO DE LA TECNOLOGIA

Nuestro ferrocarril comenzo a dar los pri-
meros pasos en el mundo digital de las
comunicaciones desde el momento en que
se aprob¢ esta inversion. La columna verte-
bral de la misma es el sistema GSMR. Para
funcionar requiere de equipos de transmi-
sién que, interconectados por cables de
fibra optica soterrados, deben estar situa-
dos a lo largo de la via férrea, principalmen-
te en las estaciones ferroviarias u otros
sitios intermedios que a veces deben cons-
truirse para que cubran toda la cobertura.

Gerardo Martinez, especialista del Centro
de Desarrollo e Infraestructura Ferroviaria,
explica a Granma que en los locales tecno-
I6gicos se ubica el equipamiento del siste-
ma, la torre con su sistema de antenas, un
grupo electrogeno vy los sistemas de tierra.
“Alrededor de 80 torres y 90 grupos electro-
genos con sus tanques de combustible
auxiliares seran instalados”.

Con el objetivo de reducir costos, el pro-

La modernizacion del sistema de comunicaciones del ferrocarril reportara valiosos ben

ceso inversionista tuvo en cuenta ubicar
este sistema empleando las instalaciones
ya existentes de entidades como ETECSA
y RadioCuba, y los nuevos sitios ferrovia-
rios podran ser utilizados por estas empre-
sas para aumentar la cobertura nacional de
la telefonia celular, y mejorar asi las comu-
nicaciones, no solo del ferrocarril, también
de la poblacion.

CRONOGRAMA DE TRABAJO EN MARCHA

Es amplio el alcance del proceso inver-
sionista dirigido por el Centro de De-
sarrollo e Infraestructura Ferroviaria. Abar-
ca la Linea Central en toda su extension
(Habana-Santiago de Cuba), el nudo ferro-
viario de la capital, y ramales de importan-
cia econdmica.

Para su ejecucion, se establecié un cro-
nograma de trabajo dividido en tres etapas,
donde participan ademas el Grupo Cons-
tructor del Transporte y varias entidades del
Ministerio de la Informatica y las Comu-
nicaciones.

Francisco Fernandez de Castro, director
de Comunicaciones de la Unién de Ferro-
carriles, sefala que actualmente estan
inmersos en la primera etapa. “Con casi
todo el equipamiento instalado en el nudo
de La Habana hasta la ciudad de Santa
Clara, incluyendo la linea Cienfuegos, se
encuentra entre un 85 y 90 % de eje-
cucion”.

Las tareas planificadas para la etapa ini-
cial no han impedido que se adelante el
trabajo en los restantes tramos de via con-
templados en el cronograma. Sin embar-
go, se tornan mas dificiles las labores
constructivas desde la region central hasta
el oriente del pais, porque al ser pequefias
sus estaciones ferroviarias, debe construir-
se toda la infraestructura que necesita el
equipamiento.

En la segunda etapa, que llega hasta
Camaguey y abarca el ramal Nuevitas, tra-
bajamos en el tema constructivo, explica el
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directivo. “La obra civil de la fibra éptica esta
casi concluida, y tenemos en Cuba gran
parte del equipamiento tecnoldgico necesa-
rio para acometer el montaje de los grupos
electrégenos”.

Respecto a la tercera etapa, que integra
el tramo Camaguliey-Santiago de Cuba, y la
linea Bayamo, el funcionario refiere que en
ella se intenta concluir el proceso relaciona-
do con los permisos, licencias de obra y
proyectos, y existen algunos avances en la
obra civil de la fibra éptica.

VENTAJAS A LA SEGURIDAD FERROVIARIA
Y MAS ALLA

La instalacion de la nueva tecnologia per-
mitira la comunicacion directa y constante
entre el despachador (puesto de mando del
ferrocarril territorial) y el tren que recorrera
las lineas previstas a modernizar. Ello agili-
zara el trafico ferroviario y aportara mayor
seguridad a estas operaciones, al no existir
intermediarios entre quienes dan las érde-
nes de via y los trenes.

Amén de esta gran ventaja, el especialis-
ta del Centro de Desarrollo e Infraestructura
Ferroviaria indica que no es recomendable
desechar completamente los mecanismos
que se implementan hoy en algunas lineas,
aunque estas se modernicen.

El personal no puede abandonar las vie-
jas practicas, afirma, porque si ocurre una
interrupcion imprevista debido a que
alguien inconsultamente provoco la rotura
de la fibra optica, ¢ cémo se le dan los auto-
rizos de via al tren que sigue transitando?

Siguiendo esta ténica de pensamiento, se
preveé fortalecer y reorganizar todo el siste-
ma de radio, el cual funcionaria como un
sistema emergente en los trenes en caso
de pérdida de la comunicacién via GSMR.

Los aportes que este sistema proporcio-
nara a la seguridad ferroviaria podran com-
plementarse con otras tecnologias destina-
das a la proteccion de los pasos a nivel y la
sefalizacion centralizada. Sin embargo, es

-

A veces se deben construir sitios tecnologicos intermedios para cubrir toda la cobertura.

Alrededor de 80 torresy 90 grupos electrogenos
con sus tanques de combustible auxiliares seran
instalados. FOTO: UNION DE FERROCARRILES

imprescindible conjugarlos con la disciplina
que tiene que caracterizar al sector, pues
ninguna tecnologia esta por encima de la
correcta actuacion de los hombres que tie-
nen la responsabilidad de tomar decisiones.

Por otra parte, como el punto de partida
de la inversion, que constituye al mismo
tiempo su principal peculiaridad, consiste en
la creacion de una infraestructura que per-
mita seguir creciendo tecnolégicamente, la
modernizacion del sistema de comunicacio-
nes ferroviarias traera otras ventajas.

Al posibilitar el acceso a una fuerte red de
datos de alta velocidad por fibra dptica,
favorecera la futura creacion de software
para todos los procesos tecnolégicos del
ferrocarril, el desarrollo de paginas web, la
realizacion de videoconferencias, servicios
de correo electronico, entre otros benefi-
Cios, para poco a poco avanzar en cada
area estratégica del ferrocarril cubano, con
el objetivo de buscar la maxima eficiencia.
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