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hoy en la historia

1897 ElTeniente Coronel Rafael Gutiérrez Marin desembarca en
la caleta de Maria la Gorda, ensenada de Cabo Corrientes,
Pinar del Rio, con una expedicion a bordo del vapor
Sommers N. Smith.

1957 Levantamiento revolucionario de marinos y combatientes
del 26 de Julio en Cienfuegos, contra la tirania batistiana. >>

5de septiembre

REPARACION DEL PUENTE DE BACUNAYAGUA

Prioridad a una maravilla

ROBERTO TORRES BARBAN

US 315 METROS sobre la Via

Blanca se erigen como majestuo-

sa respuesta humana a los retos
que impone la madre naturaleza. No por
gusto el Puente de Bacunayagua esta
considerado entre las siete maravillas de
la Ingenieria Civil cubana. Por tal moti-
vo, se vuelven recurrentes entre quienes
lo transitan las fotografias de admiracion
a la obra, asi como las expresiones de
elogio y felicitacion para aquellos que lo
construyeron, las mismas que se po-
drian escuchar por estos dias cuando
se concretan alli los primeros pasos de
su reparacion capital, complejas labo-
res que no se efectian desde el afio
1976.

Sobre las profundidades del rio homo-
nimo, el Bacunayagua junta a las provin-
cias de Mayabeque y Matanzas y es de
gran importancia econdémica para la
nacion.

Al analizar el inventario de los puentes
cubanos, cerca del 70 % de estas obras
necesita algun tipo de reparacion, aun-
que sin dudas, el mayor del pais, ad-
quiere un caracter prioritario en ese es-
calafén.

El Bacunayagua forma parte de un
programa integral que se realiza sobre
los puentes ubicados a lo largo de la Via
Blanca, pues estos deben estar prepara-
dos para soportar las cargas que transi-
tan sobre ellos, y que en los ultimos
tiempos aumentan por el desarrollo del
polo petrolero en la zona. “No se hace
nada con reparar siete puentes si solo
uno se vuelve intransitable, por tal moti-
vo entidades del Ministerio de la Cons-
truccion ya han realizado labores similares
en los puentes de Jibacoa, Puerto
Escondido y Boca de Jaruco”, explicaron a
este diario directivos de ese organismo.

Motivada por el interés econdmico,
arquitectonico y constructivo de la obra,
asi como por el paso del tiempo y la
necesaria restauracion del viaducto, en
el afo 2009 la Oficina de Consultoria y
Disefio de la Empresa Nacional de
Investigaciones Aplicadas llevo a cabo
un estudio detallado para evaluar el es-
tado estructural del Bacunayagua. Rea-
lizados bajo condiciones extremas de
riesgo, estos diagnésticos permitieron
caracterizar sus componentes estructu-
rales, evaluar de forma precisa sus afec-
taciones constructivas, determinar los
parametros y condiciones de su restau-
racion, asi como los requisitos técnicos
de los materiales a emplear.

Sobre estos trabajos previos se asen-
taron los que ahora inicia la Empresa de
Construccion y Montaje Especializado
(ECME), entidad que ejecuta estas labo-
res, y que tiene como inversionista a la
Direccion Provincial de Vialidad de
Matanzas, indicé Yisell Piedad Farias,
Directora de Desarrollo de la empresa
constructora.

EL BACUNAYAGUA NO SE MAQUILLA, SE
REJUVENECE

El Bacunayagua es uno de los puentes
mas complejos de reparar en el pais, no
solo por las caracteristicas topograficas
de la zona en que esta enclavado, lo que
dificulta el acceso a los pérticos, sino
porque su elevada altura —112 metros
en el centro— incrementa la fuerza de
los vientos, explicé a Granma Osvaldo
Bustamante, jefe de Colectivo de Puen-
tes de la ECME, quien lidera el trabajo
que realizan 25 trabajadores.

“El proceso de reparacion, que comen-
z6 en marzo, se ha dividido en tres eta-
pas, y en estos momentos nos encontra-
mos en la primera de ellas, que se debe
cumplimentar en un cronograma de eje-
cucién de 10 meses”.

En este primer periodo de trabajo, el cual
incluye la reparacion de los poérticos, co-
lumnas y cabezales, se ha comenzado por
una fase previa en la que han sido priori-
zados los procesos de construccion de
Facilidades Temporales y Obras Indu-
cidas, en los cuales se ejecutan acciones
para garantizar el acceso de los trabajado-
res al lugar, asi como el traslado del acero
y vigas hasta la base de los poérticos,
afadio.

Precisamente, una de las partes mas
dificiles de esta etapa es el montaje de
mas de dos mil andamios, pues el pro-
ceso de bajarlos hasta la falda de la
montafia y montarlos en el puente se ha
hecho manualmente.

En estos momentos tiene lugar el montaje
en el portico H, del lado del puente en la
provincia de Matanzas, a unos 50
metros de altura, que en total requiere
de 800 metros cuadrados de andamios.
Sus componentes llegan a pesar hasta

150 libras, y todos se suben a mano, “a
todo esto se suma el empuje del viento,
lo que dificulta las labores de carga, a
pesar de ello, ya se han subido mas de
tres toneladas, una labor titanica”.

Una de las particularidades de esta
obra es que en la reparacién se hara uso
de productos especiales como morteros,
pinturas, fibras de carbono e inhibidores
de corrosion, que garantizan la calidad y
durabilidad de los trabajos. Todos los
suministros para la reparacién estan en
el almacén, confirma el directivo.

Una de las problematicas que en prin-
cipio han provocado atrasos, es la espe-
ra por la llegada al pais de un ascensor
de importacién que humanice el trabajo,
asi como la demorada contratacion con
la Unién Eléctrica para obtener el servi-
cio 220 trifasico, informé Bustamante.

Anuncié ademas, que en la segunda
etapa se realizara la Reparacion del
Arco, mientras en la tercera, se hara lo
mismo en las Vigas y el Tablero.

PRESERVAR LA SEGURIDAD DEL
TRABAJADOR ES LO PRIMERO

El jefe de Colectivo de Puentes de la
ECME comenté que ese equipo es
consciente de la complejidad de las la-
bores que realiza. Por tal motivo, el per-
sonal que participa recibe la preparacion
necesaria para garantizar su seguridad y
proteccioén, con un adiestramiento para
trabajar en la altura; ademas a su dispo-
sicion se ponen todos los medios de pro-
teccion posibles.

Los reparadores, dijo, utilizan mayas
contra caidas, asi como instalan plata-
formas de trabajo con pasadores de
seguridad que evitan la absorcion del
viento. También usan otros medios de
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El uso de medios para la seguridad personal de
los trabajadores es vital.

seguridad personal como las llamadas
cuerdas de vida, guantes, cascos de
proteccion y por supuesto el arnés,
acoté Piedad Farias, directora de
Desarrollo de la ECME, quien abundé
que para estos trabajos se cumplen
todas las normas de seguridad. “Incluso
los andamios que se utilizan destacan
entre los mas seguros de los que existen
en el pais”.

En todas las obras de esta entidad se
trabaja cumpliendo protocolos de se-
guridad, firmados por todos los tra-
bajadores, que tienen implicita la capa-
citacion y chequeos médicos regulares,
culminé.



