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hoy en la historia

1872 Fuerzas mambisas, al mando del Teniente Coronel Antonio
Maceo, combaten en Arroyo Blanco, Guantanamo, contra
la columna espafiola del general Calleja.

6 demarzo

TRANSPORTACIONES DE CARGAS

Mayor participacion
el ferrocarril

Se estima que los trenes muevan este aio cerca del 46 % de las
cargas a trasladar por el Ministerio de Transporte

MAYLIN GUERRERO y RANDY GARCIA

Lograr que el ferrocarril ocupe un puesto
relevante en las transportaciones de cargas
del pais constituye uno de los principa-
les objetivos del Ministerio de Transporte
(MITRANS), pues este medio resulta uno
de los mas econémicos y tiene la ventaja de
llegar a todo el territorio nacional.

Antonio Ramos Rodriguez, director de
Transportaciones de Carga de ese organis-
mo, informé a Granma que el MITRANS
logré transportar en el pasado afo un 36 %
de sus cargas por ferrocarril, un 6 % por
encima de lo trasladado en el 2010. Este
incremento porcentual equivale a haber
movido en el 2011 cuatro millones de tone-
ladas mas.

En este resultado influyeron varios facto-
res. Entre ellos el directivo menciond el au-
mento en la calidad de marcha de los tre-
nes y el aprovechamiento de su peso a
partir del mejoramiento del estado técnico
de las vias, la vinculacion de sus traficos
para que las casillas no circulen vacias, y
el progresivo traspaso de los volimenes
de carga, de origen y destino mayorista, de
los distintos organismos a los medios del

MITRANS, sobre todo al ferrocarril.

“Como cada casilla, u otro tipo de equipo
ferroviario de cargas, sustituye al menos
tres rastras de 20 toneladas de capacidad,
y un tren puede estar formado de 30 a 40
medios de arrastre, hablamos de un gran
ahorro de combustible y equipos en el tra-
siego de los productos”, recordd Ramos
Rodriguez.

Sefiald, ademas, que en el pasado afo
las entidades encargadas del trasiego de
mercancias de la Unién de Ferrocarriles de
Cuba dejaron de mover hacia sus destinos
finales unas tres mil toneladas.

“De cinco millones 589 mil toneladas pla-
nificadas transportaron cinco millones 586
mil, lo que representa un 99 % de cumpli-
miento del plan”.

Segun el funcionario, en el ligero incum-
plimiento incidieron las demoras en el ciclo
promedio de rotacién de las casillas ferro-
viarias (tiempo estimado en que deben
moverse), que el pasado afo debia ser de
12 dias y se comport6 de 16.

“Entre los factores que lo provocaron
podriamos sefalar las demoras en las ope-
raciones de descarga debido a afectacio-
nes de recepcion en los almacenes de la

Cada vez mas aumentaran Ias transportauones de cargas por el ferrocarril, al ser el medio mas efl-
ciente y econdmico.

economia; y la no planificacién de los orga-
nismos, que no aseguran la descarga a
tiempo de los camiones responsables de
transportar los productos de las casillas.

Por estas causas, indico el directivo, se
registran demoras de hasta mas de diez
dias en las casillas cargadas con chicha-
ros para los frigorificos, sal para las indus-
trias y el consumo, fertilizantes para la Em-
presa de Logistica AZUMAT del Grupo
Azucarero y la Agricultura, alimina para
las entidades de Acueducto y Alcantarilla-
do, y otros productos.

Las mercancias —precis6— llegan a
veces por la noche o la madrugada a su
destino, y alli no estan creadas las condicio-
nes para realizar en esos horarios las ope-
raciones de descarga.

“Las casillas cargadas con fertilizantes,
por ejemplo, no se pueden manipular des-
pués del mediodia, por razones de seguri-
dad del personal. Sin embargo, si el tren
llega a esa hora, a veces se espera hasta el
otro dia para descargarlo, pudiéndose apro-
vechar el turno de la noche”.

Estas tardanzas son “penalizadas” econé-
micamente, pues por este concepto los orga-
nismos a quienes el MITRANS presta servi-
cios de transportacion deben facturar recur-
sos financieros que no estan contemplados
en sus presupuestos. Sin embargo, la medi-
da no compensa el tiempo en que los trenes
estuvieron paralizados e improductivos, dijo
el director de Transportaciones de Carga del
MITRANS.

“Por eso los organismos deben esforzar-
se mas por organizar y crear las condicio-
nes necesarias para la recepcion de sus
cargas, y que no se produzcan tales irregu-
laridades”, puntualizo.

Durante el afio en curso se estima que el
ferrocarril mueva cerca del 46 % del plan de
transportaciones de cargas del MITRANS.
Este sustancial incremento, de cumplirse,
mostrara cuan posible es aprovechar al
maximo las potencialidades de los trenes,
siempre sobre la base de calcular bien los
traficos, aprovechar mejor los recorridos, y
organizar un balance de carga que con el
tiempo se perdio.

Oficio de chaplsteros

Obreros calificados en formacion adquieren
habilidades de la especialidad, durante su
periodo de practicas en Cienfuegos

JULIO MARTINEZ MOLINA

A partir del curso 2010-2011, el Taller de Chapisteria y
Servicios de Cienfuegos, perteneciente al Ministerio de
Transporte, comenzo a asumir a estudiantes de la especia-
lidad de obreros calificados en la materia, cursantes del
segundo y ultimo afio en el Politécnico Cinco de Septiem-
bre, de la provincia.

Rolando Ruiz, jefe del Taller, asevera a Granma que la
estancia de ellos aqui ha sido doblemente provechosa, en
el sentido de la inyeccién de sangre joven proporcionada
por los estudiantes a los tres chapistas, los cuatro pintores
y el ayudante de la instalacion; pero sobre todo en la adqui-
sicion de habilidades de los jovenes obreros calificados
para el posterior desempefio de su oficio.

Durante el segundo afo de su carrera, los muchachos
del Cinco de Septiembre aprenden los rudimentos de su
labor en esta unidad a través de dos periodos: de sep-
tiembre a diciembre, cuando combinan ensefianza teori-
ca con la praxis cotidiana; y de febrero a junio, etapa emi-
nentemente practica.

Ellos, quienes se rigen por la disciplina establecida en el

Rolando, el jefe del Taller, ensefia Elementos de Chapisteria a
Yorelbis, Juan Pablo y Raul Ernesto (de izquierda a derecha).
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sitio y deben emplear sin excepcion los medios de protec-
cién, cuentan con los modulos de los operarios a su dispo-
sicion, asi como con todos los materiales indispensables de
cara a su trabajo.

Para obtener su calificacion, precisan cumplir los requeri-
mientos de una guia de entrenamiento que los conduce al

conocimiento de cada una de las facetas del necesario ofi-
cio de chapistero.

A sus 16 afos, ya Yorelbis Rodriguez Gonzalez habla
con propiedad de términos inherentes a la especialidad, a
la manera de confeccion de plantillas para las piezas pla-
nas, empleo de instrumentos de medicién directa (cintas
meétricas, reglas), corte de piezas con tijeras o cizallas ma-
nuales y eléctricas, preparacion de superficies de trabajo
para el pulido y la pintura, alisamiento de chapas, uso de
diferentes tipos de martillos, soldadura de metal....

No se le queda atras Juan Pablo Rizo Hernandez, de 17
anos, quien se refiere sin tropiezos al trabajo con alambres
de bronces u otros materiales y ya fue capaz de reparar
completamente un auto marca Nissan, ademas de atender
colisiones por accidentes o diversas causas, herrumbre y
deterioros de diverso rango.

Su coetaneo y compariero de aula, Raul Ernesto de la
Barca Suarez, también dice sentirse en condiciones de
chapistear cualquier vehiculo. Ya ha hecho pisos, tapado
parches de areas bajas e incluso, modificado pasillos inte-
riores, comenta.

Esta consciente Raul Ernesto, como el resto de sus com-
paferos, de la importancia social de la formacién de obre-
ros calificados. “Sin los chapisteros muchos carros que
pueden recuperarse tendrian que ser tirados a la basura,
por golpes o podredumbre. Este oficio, como muchos otros,
es muy necesario para todos”, subraya el joven.

Los obreros calificados que concluyeron sus practi-
cas en este taller durante el pasado curso ya laboran
en organismos del territorio, reciprocando ahora a la
sociedad su formacién en el imprescindible arte de los
oficios.



